


«DEN BRUNIGPASS HINAUF '~
SCHAFF ICH AUCH HEUTE. UND ZWAR'

ie Schweiz ist das Land der mobilen
Kontraste. Auf unseren Strassen
sind die neuesten Autos unterwegs.

WIS NSASAISAS A rAR

OHNE STOSSEN ZU MUSSEND f+—

Noldi Moser, 71, Besitzer
eines Kopiergeschifts,
Luzern, Velo Jahrgang 1947,
Rahmennummer 33760

«Ich wollte unbedingt zu den Radfah-
rern. Deshalb trainierte ich taglich
intensiv vor der Aushebung, 1958
absolvierte ich die Radfahrer-RS. Wir

N fuhren praktisch jeden Tag 50 bis 100 ERES 5

Kilometer. In die Verlegung schafften
wir wahrend einer langen Nacht iiber
300 Kilometer, Unterwegs machten
wir halsbrecherische Velorennen, wo
der eine oder andere im Strassengra-
ben landete. Frither fuhr ich auch
Militérrennen, zum Beispiel von

St. Gallen nach Zrich. Jetzt natiirlich
nicht mehr, ich bin aber mit 71 Jah-
B ren schon noch fit. Den Brlinigpass
hinauf schaff ich auch heute. Und
zwar ohne stossen zu miissen.»

Aber auch die iltesten Velos der
Welt. Drahtesel, die gebaut wurden, als die
«Titanic» noch in der Werft lag und nicht
auf dem Grund des Atlantiks. Als General
Henri Guisan seine Offiziere auf die Ver-
teidigung des Vaterlands einschwor und als
der erste Mensch den Mond betrat. Oder
als das Volk fast die Armee abschaffte.
ObinBernvorderautonomen Reitschu-
le, vor der UBS am Paradeplatz, in der
Luzerner Altstadt oder in einem Biindner
Bergdorf, wer genau hinschaut, sieht es
tiberall herumfahren: dieses «schwarz
emaillierte Rad mit kleinem, starrem Rah-
men, ausgeriistet mit den Pneumatiks,
Acetylenlaterne und Glocke», wie es Gott-
fried Immenhauser in der «Allgemeinen
Schweizerischen Militdrzeitung» vor iiber
hundert Jahren beschrieb. Das sogenannte
Bundes-Normalfahrrad, Modell 1904.

Ideologische Grahen iiberbriicken

Seit 2003 sind die Radfahrertruppen aus-
gemustert, aber ihre Militdrfahrrider er-
leben eine Renaissance. Schwerter zu Pflug-
scharen schlagen, das gelang nicht einmal
dem friedlichen Schweizer Militir — aber
Armeerdder zu Kult-Velos. Die Unverwiist-
lichkeit und der klassische Look des Mili-
tdrrades helfen gar ideologische Griben
tiberbriicken. «Es ist eine Ironie der Ge-
schichte, dass ausgerechnet ich ein Militér-
rad fahre», wundert sich Dominik Strau-
mann, Gesundheitsdkonomaus Winterthur.
Als damals 18-Jahriger stimmte er fiir die
Initiative der Gruppe fiir eine Schweiz
ohne Armee. Oder der Basler Nic Schaub.
Er besitzt gar drei davon. Eins nahm der
25-jéhrige Investmentbanker nach Frank-
furt mit, wo er arbeitet. «Es hat schon was
Cooles an sich, mit dem Velo zwischen den
Bankentiirmen herumzukurven.» Taglich
fahrt er 20 Minuten mit seinem Ordon-

nanzrad in die Frankfurter Innenstadt pp
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«|CH HABE MEINEN GESAMTEN MILITARDIENST BE|
DEN RADFAHRERN GEMACHT - VON 1970 BIS 1996.»

und zuriick. «Dann stelle ich meinen alten
Goppel neben den Porsches meiner Ar-
beitskollegen ab.» Selbst der Schweizer
Verteidigungsminister mag nicht auf sein
geliebtes Velofahren verzichten. Bundes-
rat Ueli Maurer wohnt ausserhalb von
Bern, damit er mit dem Ordonnanzrad ins
Bundeshaus radeln kann. Den Dienst-
Mercedes lisst er lieber stehen.

Bis 1904 mussten die Soldaten ihr eige-
nes Rad mitbringen. Wenn es kaputt war,
wurde der Soldat vom Radfahren dispen-
siert und zur Infanterie zuriickversetzt.
«Eine Radfahrertruppe ist nur dann wirk-
lich feldtauglich, wenn sie mit einem ein-
heitlichen Kriegsrad, dessen einheitliche
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Ersatzbestandbeteile auswechselbar sind,
ausgeriistet wird, stellte das Militir fest.
Das «Ordonnanzrad 05» wurde im Auftrag
der Kriegsmaterialverwaltung von 1904 bis
1988 produziert — insgesamt 68 614 Stiick.

Einmal Radfahrer, immer Radfahrer

Fans erkennen auf den ersten Blick, welches
Exemplar sie vor sich haben: Die fortlau-
fende Produktionsnummer von 001 bis
68614 findet sich rechts auf dem Sattel-
rohr, links ist das Baujahr eingefrist. Ver-
bliiffend ist, dass die einheimischen Fahr-
radfabriken Condor, Cosmos, Caesar und
Schwalbe iiber all die Jahrzehnte am Rad
praktisch nichts gedndert haben. Einzige

Ueli Maurer, 59,

Verteidigungsminister,
Bern, Velo Jahrgang 1950,

Rahmennummer 36 388

«Seit ich Bundesrat bin, habe ich
kaum Zeit zum Velofahren. Ich habe
deshalb extra eine Wohnung ausser-
halb Berns gemietet, damit ich kiinf-
tig ab und zu mit dem Militarrad zur
Arbeit fahren kann. Auf direktem
Weg habe ich etwa 30 Minuten, ich
werde aber einen grosseren Umweg
machen. Sonst brauche ich gar nicht
zu duschen und mich umzuziehen.
Ich habe meinen gesamten Militér-
dienst bei den Radfahrern gemacht —
vom Rekrut 1970 bis zum Major
1996. Natiirlich besitze ich mein
Rad immer noch. Es befindet sich
allerdings zu Hause. Dieses Rad habe
ich von alten Kollegen aus dem Mili-
tardienst geschenkt bekommen. Es
hat den gleichen Jahrgang wie ich.»

Verbesserungen waren 1944 eine zusitz-
liche Hinterradtrommelbremse und erst
1986 eine integrierte Fahrradlampe.

Die «Boni»-Trommelbremse bedeutete
einelebenswichtige Verbesserung der Fahr-
sicherheit. Vorher standen nur die Vorder-




«UNTERDESSEN FAHRE ICH DIE ZIVILE VARIANTE

DES MILITARVELOS. EIN CONDOR. MIT STANDER.»

radpneu- und die Torpedoriicktrittbremse
zur Verfiigung. «Ging es den Pass hinunter,
erhitzten sich die Riicktrittbremsen oft so
stark, dass sie rot glithten», erinnert sich
Arnold Moser, 71. Dabei konnte sich das
Eisen verformen und das Rad blockieren.
«Dann mussten wir bei der Notdurft zu
Notlosungen greifen, bis sich die Bremse
wieder heruntergekiihlt hat.» Moser fiihrt
in Luzern ein Kopier- und Druckgeschift
und lebt im nidwaldnerischen Buochs, wo
er mit seinem Militarrad fast jeden Abend
eine kleine Tour unternimmt. Manchmal
bis nach Sarnen oder gar tiber den Briinig-
pass. «Ich bin heute noch ein angefressener
Radfahrer.» Kein Wunder, hiess das Motto

der Militirradler: Einmal Radfahrer, im-
mer Radfahrer. Geblieben sind das impo-
sante Gewicht von 22,5 Kilo und der Ver-
zicht auf eine Gangschaltung. «Umso
erstaunlicher, wie leicht es sich fihrt»,
staunt Isabelle Meier. Die junge Mutter aus
Luzern riimpfte lange die Nase iiber das
alte Rad ihres Freundes - bis sie es sich ein-
mal notgedrungen fiir die Fahrt zum Bahn-
hof auslieh. Seit sie ein gepflegtes Stiick aus
den Fiinfzigerjahren geschenkt bekommen
hat, fihrt sie taglich damit herum. Auch
Deutschlands Renommierblatt, die «Frank-
furter Allgemeine Zeitungy, zeigte sich von
den Fahreigenschaften begeistert: «Es ist
leise. Diese in welchem Armeedepot auch

Isabelle Meier, 35 Jahre,
Journalistin, Luzern,
Velo Jahrgang 1958,
Rahmennummer 49904

«Das Militérrad habe ich schatzen
gelernt, als mein eigenes wieder ein-
mal einen Platten hatte. Da ich unbe-
dingt den Zug nach Zirich erwischen
musste, <lieh> ich mir den alten Gép-
pel meines Freundes aus — er musste
halt unverhofft den Bus nehmen.
Trotz seiner unglaublichen 22 Kilo
Gewicht rolite ich gemiitlich die
Reuss entlang. In der Altstadt Luzer-
ns rief einmal ein alterer Herr: <Lueg,
es Meitschi uf em Militarvelo!> Spater
bekam ich eine zivile Variante des
Militérvelos geschenkt. Es handelt
sich ebenfalls um ein schwarzes Con-
dorvelo, hat aber einen Stander und
ist in einem viel besserem Zustand.
Damit mache ich kiirzere Ausfliige mit
dem kleinen Mischa in der Umge-
bung. Allerdings muss ich es den
Stutz hinauf zum Rotsee stossen.»

immer seit einem halben Jahrhundert sorg-
filtig gepflegte Antiquitét muckst sich nicht,
quietscht nicht, klappert nicht, schleift mit
nichts und nirgends.»

Der perfekten Rolleigenschaft und sei-
ner Robustheit wegen eignet sich das Rad »

Foopr, ORI TP 1 1 T
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«MIT EINEM ACHTZIGJAHRIGEN ORDONNANZRAD

BIN ICH VON ZURICH NACH ROTTERDAM GEFAHREN.»

gut fiir lingere Strecken. Thomas Ernst
gehort ein Veloladen in Ziirich. Ausser-
dem ist er leidenschaftlicher Militdrrad-
fahrer. Der 29-jihrige Ziircher schaffte die
1080 Kilometer von Ziirich nach Rotter-
dam an die niederldndische Kiiste in fiinf
Tagen - ohne Panne. Dabei hat sein Ordon-
nanzrad 80 Jahre auf dem Buckel.

Kunden aus Berlin und Hamburg

Thomas Ernst hat mit dem Handel von
Militédrradern 2002 angefangen. «Damals
zog die Nachfrage deutlich an.» Heute sei
«Velo Ziirich» der grosste Anbieter von
Armeerddern. Dank guten Beziehungen
zur Armee konnte Ernst kiirzlich einen
Restposten von knapp hundert Militér-
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ridern iibernehmen. Sie befinden jedoch
teilweise in einem desolaten Zustand und
miissen noch aufwendig renoviert wer-
den. Je nach Jahrgang und Zustand bewe-
gen sich die Preise zwischen 500 und
700 Franken. Das Rad ist nicht nur in der
Schweiz ein Renner. «Einige Kunden kom-
men extra aus Berlin und Hamburg ange-
reist, um ein Ordonnanzrad zu kaufen»,
erzihlt Thomas Ernst. Und heimatver-
bundene Auslandsschweizer liessen sich
ein Ordonnanzrad nach Kanada, Polen
und Slowenien schicken.

Die grosse Popularitit gibt auch dem
Verteidigungsministerium (VBS) zu den-
ken. «Ich finde es schade, dass die Rad-
fahrertruppe abgeschafft wurde. Deshalb

| «lch habe etwa 50 Militarrader. Mit

’ rigen Ordonnanzrad, bin ich vor einigen

-

Velohindler, Ziirich,
Velo Jahrgang 1929,
Rahmennummer 7471

einem der altesten, einem achtzigjah-

Jahren von Ziirich nach Rotterdam in
den Niederlanden gefahren. Das weni-
ge Gepéack verstaute ich in der Rahmen-
tasche. So bin ich tberhaupt nicht
aufgefallen, weil die meisten Leute
dachten, ich wiirde nur einen kleinen
Ausflug machen. Ich fubr taglich 11
Stunden und schaffte die 1080 Kilo-
meter in finf Tagen. Ein anderes Mal
radelte ich von Goteburg in Schweden
zuriick in die Schweiz. Allerdings mit
dem neuen Militarfahrrad 93, weil ich
auch ein Zelt mitnahm. Unterwegs
waren die Reaktionen viel grosser, ver-
mutlich wegen des militargriinen An-
strichs und des vielen Gepacks.»

wiirde ich es nicht ausschliessen, wenn
Teile der Truppen wieder mit einem Mili-
tarrad ausgestattet wiirden», sagt VBS-
Vorsteher Ueli Maurer. Schliesslich will
der Bundesrat die Schweizer Armee wie-
der zur besten der Welt machen. |



Dominik Straumann, 38,
Gesundheitsokonom,
Winterthur,

Velo Jahrgang 1944,
Rahmennummer 23589

«Es ist eine lronie der Geschichte, dass
ausgerechnet ich ein Militarrad fahre.
Mit 18 habe ich fir eine Schweiz ohne
Armee gestimmt. Aber seine Unver-
wiistlichkeit und die Rolleigenschaften
haben es mir angetan. Das gute Stiick
erwarb ich 1999 in Basel fir 299 Fran-
ken. Basels flaches Terrain ist ideal
zum Militarradfahren. Dank bloss einem
y ; Gang und der Ricktrittbremse kann

| A Ll j j ' - man sich vollkommen aufs Radeln kon-

_ Ii% !'. ] llll ‘A I é ; zentrieren. Mittlgrwgile wohpe ich in“
«DANK BLOSS'..E|N1EM GANG UND DEM R : Schaffhausen. Hier ist es leider zu hi-
AN SICH V(%LLKO'"MMEN AUFS RADELN ¢

gelig fur das Militarrad, deshalb habe
ich es nach Winterthur genommen, wo
ich arbeite. Hier wird es téglich von mir
und meinen Arbeitskollegen genutzt,
um zwischen unserem Biirogebdude
und dem Hauptsitz im Sulzerareal in
Oberwinterthur zu pendeln. Der Code
des Zahlenschlosses ist allen bekannt.»

«MIT 20 BIS 30 ANDEREN FANS UNTERNEHMEN WIR
REGELMASSIG AUSFLUGE MIT DEM MILITARRAD.»

Monika Sorlini, 49,
Kauffrau, Madetswil ZH
Velo Jahrgang 1959,
Rahmennummer 50457

«Mit 22 Jahren stieg ich zum ersten
Mal auf ein Ordonnanzrad. Meine Lie-
be zum Militarrad habe ich meinem
Mann zu verdanken. Er war im Militar
Radfahrer und ist mittlerweile Prési-
dent der Historischen Radfahrer Kom-
panie (Hist Rdf Kp). Zusammen mit
20 bis 30 anderen Radfans unterneh-
men wir regelmassig Ausfliige mit dem
Militarrad. Dabei sind wir komplett
uniformiert. So wird die Tradition auf-
rechterhalten. Die Waffe haben wir
aber nur an Defilees dabei, wo wir in
Gruppierungen fahren. Bei diesen
Anlassen fahre ich das neue Militarrad
mit sieben Gangen, mit dem alten
Rad wére es mir zu anstrengend. Das
brauche ich, um die paar Kilometer
von Madetswil nach Russikon zum
Einkaufen zu fahren. Oder fiir eine
Fahrt um den Pfaffikersee.»
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