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MODELLO5- -

das Fahrrad des schweizerischen Bundesheeres

Text und Fotos: Norbert Kilens

Im ausgehenden 19ten Jahrhundert brachte das Fahrrad
individuelle Mobilitat unter die Menschen. In vielen Armeen
kam es weltweit zur Bildung von Kampfverbanden, die mit
Fahrradern zur Fortbewegung ausgestattet wurden. In der
Schweiz wurden die so genannten ,RADFAHRSOLDA-
TEN"mit einem eigens fir den militarischen Einsatz herge-
stellten MILITARVELO - dem MODELL 05 — ausgestattet.
Das Modell 05 wurde 1905 in die Armee eingefiihrt und bis
1988 nahezu unverandert hergestellt

In der gesamten Bauzeit blieben die wesentlichen Details
wie Rahmen, Gabel, Radnaben, Felgen, Bereifung etc. un-
verandert. Besonders hervorzuheben ist in diesem Zu-
sammenhang die Beibehaltung der Wulstbereifung 26 ¢

einem Gesamtgewicht von 160 Kg fiir das stérker ausge-
fuhrte Rad.

Dies umfasst das Rad selbst, den Fahrer mit Ausriistung
plus die militarische Ausrlstung.

Zum jedem Rad gehdrt umfangreiches hochwertiges Bord-
werkzeug, Reifenflickzeug und ein kleines Olflaschchen
aus Blech - wieder verschlieBbar und auffillbar - dazu eine
gut befestigte Luftpumpe.

Ein ORDONNANZBUCHLEIN gehérte auch zu jedem Rad.
Es gab Auskunft (iber die Personaldaten jedes Radfahrsol-
daten, (ber die Dienstzeiten und beinhaltete auch eine de-
taillierte Bedienungsanleitung einschlieBlich einer zwei-
sprachigen Reparaturbeschreibung in Deutsch und Fran-
zb6sisch.

X 11/2 bis zum Bauzeit-Ende 1988.

Anfang der 1930er Jahre wurde die bis dahin ge-
brauchliche Wulstbereifung allgemein durch die heute
noch géngigen Drahtreifen ersetzt. Im Auto- und Mo-
torradbereich verhinderte die Wulstreifenkonstruktion
den Bau von breiteren und volumindseren Reifen.

Das Rad selbst hat eine Einheitsrahmenhéhe von 57
cm, einen Rohrdurchmesser von 31,75mm oder 1 1/4
Zoll. Dazu gab es noch erganzend die Ausfiihrung
leichtes Armeemodell* mit einem Rahmenrohrdurch-
messer von 29mm. ¢
Die Rahmenrohre (XS COSMOS Militarvelo von 1941, Rah-
sind an den Enden
mit Muffen verbun-
den und hartgeld-
G-I Y A = - ahmennummer 30333

lastbarkeit liegt bei

radmechanikers im Felde

mennummer 20321. Das Rad eines Fahr- S
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wertig und mit 5mm dickem Kuh- ohne Reifenreparatursatz

Orig. Werkzeugsatz mit ein-
gestempeltem  Firmenlogo
Der Sattel ist besonders hoch- fder Fa. SCHWALBE — CH,

kernleder ausgestattet.
Eine L-férmigen Sattelstiitze erlaubt viele verschiedene
Sattelpositionen in der Hohe und Lénge der Sitzposition.
Am gesamten Rad kommen ausschlieBlich Schraubverbin-
dungen mittels so genannter Brieden zum Einsatz. Das
Rad musste auch eine rustikale Behandlung im Kampfein-
satz aushalten. Es war sozusagen schon fir Sturze im Zivil-
leben gebaut. Beim plétzlichen in Deckung gehen sollte
das Rad nach links fallengelassen werden. Konsequenter-
weise hatte es keinen Stander und auch keinen Ketten-
schutz, das waren nur storende Details und Fehlerquellen
gewesen.

Durch die Verwendung von Schraubverbindungen konnte
das Rad mit seinen Befestigungsteilen immer wieder durch
Lésen und anschlieBendem Anziehen der Verschraubun-
gen leicht gerichtet werden. Bruchstellen durch geschweil3-
te Verbindungen waren somit ausgeschlossen.

Die Kette selbst war verstarkt 1/2 X 3/16, sie musste die
Maximalbelastung aushalten ohne zu Reif3en. Auf dem vor-
deren Tretlagerritzel gab es Variationsmaéglichkeiten von
48 bzw. 50 Zahnen und an der Hinterradnabe von 19 bzw.
20 Zahnen.

Eine Gangschaltung gab es nie serienmaBig, sie wurde
auch als Fehlerquelle erachtet.

Im Vorderrad kam eine verstarkte Radnabe eigener Ferti-
gung zum Einsatz. Im Hinterrad wurden immer Ricktrittna-
ben von F & S in Schweinfurt verwendet, auchin
der Zeit der beiden Weltkriege. Die ausschlie3-
liche Verwendung der Rucktrittbremse im
Hinterrad fiihrte aber bei langen Bergabfahrten
oft zu blockierenden Hinterradern, weil die Rad-
nabe sich infolge hoher Reibungswéarme beim
Bremsen ineinander verschweiBte. So wurde
die Rucktrittnabe im Jahre 1944 durch die so
genannte BONI-Bremse erganzt. Hierbei han-
delte es sich um eine am Radnaben-Ende links
angebaute Trommelbremse, die den Ruckiritt
endlich entlastete und eine dauerhafte Ge-
brauchssicherheit der gesamten Bremsanlage
gewabhrleistete.

Im Vorderrad kam immer eine so genannte

Pneubremse zum
Einsatz. Das ist ein |Seite 2und 3 des Ordonnanz-
. g btichleins mit den pers. An-
Hangumm|StUCk.’ gaben des dazugehdrigen
das mittels eines §pagfanrsoldaten (zu einem
Bremshebels vom §COSMOS Militérvelo v. 1935,
Lenker aus von [Rahmennummer 12405)
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oben auf den Reifen gedriickt wird. Dies hatte den Vorteil,
dass die Vorderradbremse auch dann noch funktionierte
wenn das Vorderrad einen Schlag hatte beispielsweise
durch einen Sturz.

Zur Beférderung der persénlichen Ausriistung des Rad-
fahrsoldaten wurde im Rahmendreieck eine mit Lederrie-
men fixierte Rahmentasche eingebaut.

Die Rader wurden nur in Schwarz matt lackiert, Chrom gab
es grundsatzlich nicht.

Das anderte sich erst bei der zusatzlichen Ausristung mit
einer elektrischen Beleuchtungsanlage in den 80er Jahren.
Auch altere noch in Gebrauch befindliche Réader wurden
nachgeriistet. Das Nachriisten der Trommelbremse am
Hinterrad und das Anbringen einer robusten elektrischen
Beleuchtung waren die einzigen ,Nachkonstruktionen® die
das Rad wahrend seiner insgesamt 83 jahrigen Bauzeit er-
fuhr, ein Beweis fir die von Anfang an weitsichtige und aus-
gereifte Konstruktion fiir den militarischen Gebrauch. '
Ein vorliegender Ersatzteilkatalog besteht aus 9 Baugrup-
pen mit 38 Bildseiten und 684 Artikelbezeichnungen. Die
Armeevelos waren von Anfang an durchnummeriert. Herr
Mathis, Militarvelo-Historiker in der Schweiz, geht davon
aus, dass die Rader von 4 méglicherweise sogar von 5 ver-
schiedenen Herstellerfirmen produziert wurden.

Das waren sicher die Firmen CONDOR, COSMOS,
SCHWALBE, ZESAR und moglicherweise die Fa. MFG
(Maschinenfabrik Granichen).

Wabhrscheinlich wurden an die jeweiligen Hersteller Num-
mern-Kontigente vergeben an die sie sich strikt zu halten
hatten. Im Jahre 1905 begann die Nummerierung mit der
Nummer 1 und endete 1988 ungefahr mit der Nummer
68614. Die letzte Nummer konnte nicht exakt ermittelt wer-
den.

Herr Raymond Schaller (Konstrukteur bei den CONDOR-
Werken von 1944 — 1990) erinnert sich, dass die Armee-
Velos meistens nur im Winterhalbjahr hergestellt wurden,
damit auch in dieser Jahreszeit die Produktion ausgelastet
war.

Alle Armeevelos des Typs Ordonnanzfahrrad — MODELL
05 —tragen an der Sattelrohrmuffe oben rechts das Baujahr
mit Schw. Kreuz und oben links die Rahmennummer.




COSMOS  Militdrvelo %
1941 (wie in Bild S. 5) Der Ar-
beitsplatz eines Radfahrsol-
daten mit Sattel und Lenker,
Bremshebel fir Pneubremsef |nformationen 2000 CHF. Bei
i. B. rechts, Trommelbremse
thinten) i. B. links, Luftoumpe

§ |ger Rahmentasche

Das Schweizer Kreuz findet sich auch auf der am Lenker
montierten Glocke wieder ,am Steuerkopf vorne und auf ei-
ner Plakette unterhalb des Sattels. Von Anfang bis Ende
der Bauzeit wurden ausschlieBlich Zollgewinde verschie-
dener Starken verwendet.

Das MODELL 05, auch GOPPEL oder STAHLROSS ge-
nannt, war nie billig. Der Qualitatsstandard und die Verar-
beitung war immer sehr gut. Im Jahre 1926 kostete ein Or-
donnanzfahrrad 340 Schweizer Franken und zum Bauzeit-

Ende waren es nach meinen

Dienstantritt hatte der ange-
Rahmenoberrohr berf hende  Radfahrsoldat  im
Allgemeinen die Hélfte des
Preises zu entrichten und den

» Restim Laufe der Jahrzehnte abzuverdienen durch den im-

mer wiederkehrenden Dienst im Bundesheer. Interessan-
ferweise durfte der Soldat dann sein Dienstfahrrad mit nach
Hause nehmen und zwischen den Dienstzeiten beim Heer
auch privat nutzen. Die Radfahrkompanien galten von der
korperlichen Verfassung als Elite-Truppe des Heeres und
es ist bis heute eine eingeschworene Gemeinschaft. Die
Radfahr-Kompanien wurden in den 90er Jahren aufgelost.
Sie wurden sogar noch mit einem Nachfolgemodell ausge-
ristet dem MODELL 93.

Durch ihr unverwechselbares Erscheinungsbild mit ihren
typischen Rahmentaschen und einer sprichwortlichen Un-
verwustlichkeit sind die Schweizer Militarrader heute zu be-
gehrten Sammler-Objekten avanciert.

Raymond Schaller aus Courfaivre.
4 Herr Raymond Schaller war von 1944 bis

1990 Konstrukteur bei der Fa. CONDOR
§- CH.

Er hat ab 1944 alle Zweiradkonstruktio-
‘nen verantwortlich mitbetreut.
Das Zusammentra- *
gen und Schreiben der Militarvelogeschichte Gber das Mo-
dell 05 wurde nur mit Unterstitzung der nachstehenden
Personen moglich. Daflir bedanke ich mich ganz herzlich.

Quellennachweis:

Stefan Mathis ( Militarvelohistoriker in Staufen —CH )
Raymond Schaller (ehemaliger Konstrukteur bei der Fa.
CONDOR, Courfaivre — CH)

Martin Reichenwallner (ARMASUISSE in Bern/CH)

Heinz Fingerhut (Fa. VELOCLASSIC in D - 32609 Hull-
horst)

Zweiradtechnik Josef Peterle-
veling—D - 40721 Hilden

Stefan Mathis aus
Staufen/CH. Er ist ein in der
Schweiz anerkannter Fach-
mann auf dem Gebiet der
Militarvelohistorie. Alle ge-
zeigten Modelle stammen
aus seiner Sammiung
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